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https://www.laden-punkt.ch/de/werkzeuge/verstaendnis-ladeinfrastruktur-2050/
https://www.ebp.ch/sites/default/files/2023-11/2023-11-08_EBP-Schlussbericht_Schnellladehubs_ELKW_Schweiz_v3.pdf
https://www.bfe.admin.ch/bfe/de/home/news-und-medien/medienmitteilungen/mm-test.msg-id-93890.html
https://www.strom.ch/de/energiezukunft-2050/download
https://www.bfe.admin.ch/bfe/de/home/news-und-medien/medienmitteilungen/mm-test.msg-id-91974.html
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Ladeinfrastrukturplanung mit dem EBP Localizer

EBPO

EBP-Szenarien
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https://www.ebp.ch/de/projekte/localizer-die-besten-standorte-fuer-ladesaeulen
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Ladepunkte im Quartier 11kW fiir das Jahr 2035
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https://www.ebp.ch/de/projekte/localizer-die-besten-standorte-fuer-ladesaeulen
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Umsetzungsplanung fir allgemein zugangliche Ladeinfrastruktur

» Tragerschafts- und Betreibermodelle ftr
Gemeinden oder private Anbieter

« Standortauswahl und Priorisierung

« Technische Vertiefung, Kostenabschétzung je
Standort

Umsetzungskonzept Ladeinfrasiruktur Thahwl EBPO
©

Parkplatz Schiffanlegeplatz
. A"

raina
Standort N g

Kategorie

Beschreibung

“Anzahi Ladepunkie O

Ladeleistung pro Ladepunkt 11 KW AC

Natige Leistung 36.3 KW

Geplanter Anschiuss GIRVA, 100 A (3x25125 mm?)

den die Ladepunkie als POI
in der Nacht fur District Charging

tandort maglich. Netzerschliessung

‘Abdeckung Ladebedart

Kosten pro Ladepunkt 67100 CAF, mitter-tiet

Bedarf hoch ab 2030

2024 | Elektromobilitét bei EBP © EBP |9
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Dienstleistungen im Bereich Fahrzeuge
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Dekarbonisierung der Fahrzeugflotte

Anforderungsprofil

Emissionen und
Energieverbrauch
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Dekarbonisierung Roadmap ’
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Fahrzeuge

» Dekarbonisierung Roadmap Fahrzeugflotte

* Begleitung Ausschreibung Fahrzeuge

» Dekarbonisierung 6ffentlicher Verkehr, Elektrobusse

* Realverbrauchsmodell und Energieeffizienz bei Fahrzeugen
» Total Cost of Ownership

* Vergleich Antriebstechnologien

(b5 Mittelklasse

80'000 - 72'098
80000 72’647

60’000

40000 ----

20'000 -

CHF

2024 | Elektromobilitét bei EBP ©EBP | 12



Elektrobusstrategie

EBPO

Erarbeitung einer Strategie zur Erreichung des Netto-Null Ziels:

* Prognose technologische Entwicklung

* Umlaufanalyse mit verschiedenen Szenarien und Massnahmen

« Charakterisierung heutiger Garagen

* Festlegung Strategie

* Umsetzungsplan: Abléseplan, Ladekonzept, Dimensionierung
Ladeinfrastruktur, Kostenschatzung und Investitionsplan
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Elektromobilitdt in Gemeinden
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Uberblick Angebot Elektromobilitat fiir Gemeinden

Strategie nachhaltige Mobilitat

Strategie Allgemein Kommunale Dekarbonisierung
Elektromobilitat: zugéngliches Ladenetz: Liegenschaften: kommunale
— Politische Haltung und — Bedarfsermittiung — Dimensionierung Fahrzeugflotte:
Positionierung — Standortvorschlage Ladeinfrastruktur — Welche Technologie
— Ziele, Handlungsfelder und -priorisierung — Ausbauetappen ab wann und fiir
definieren — Rolle der Gemeinde — Kosten und welchen
— Information & - Kosten- und Geschaftsmodell Fahrzeugtyp?
Beratung Investitionsplanung — Abldseplan
— Angebote (z.B. Tragerschaftsmodelle — Kostenplanung
Sharing) AN
Ca i [\
_ it sizii ="

il

B I EBP-Szenarien, Technologietrends, Marktrends, Grundlagenstudien, politische Rahmenbedingungen

2024 | Elektromobilitat bei EBP ©EBP | 15
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Ausgewahlte Referenzen
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Ladekonzept Stadt Gossau Elektromobilitatskonzept Dekarbonisierung Umsetzung
Knonaur Amt Roadmap Gemeinde Kdniz Ladeinfrastruktur

— Prognosen Entwicklung G inde Thalwil
emeinde Thalwi

Elektromobilitat — Prognosen Entwicklung — Technologievergleich fur
— Dimensionierung Elektromobilitat und die Fahrzeugkategorien — Raumliche Verteilung
Ladeinfrastruktur stadtische ~ Ladebedarf — Total cost of Ownership, Ladebedarf
Liegenschaften und Kosten — Erarbeitung Massnahmen zur Umweltauswirkungen — Standortauswabhl ftr
_ Rolle der Stadt und Unterstitzung der E-Mobilitat _ Empfehlung Technologie offentlich zugangliche
Tréagerschaftsmodelle — Wirkungsanalyse und und Umsetzungszeitpunkt Ladestationen
Priorisierung der — Technische Abklarungen

— Handlungsempfehlungen

off. Ladeinfrastruktur Massnahmen und Investitionsplan

2024 | Elektromobilitét bei EBP | 16
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Dienstleistungen im Bereich
Ladestandorte und Stromnetz



Ladeinfrastruktur: Dimensionierung

EBPO
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Technische Vertiefung und Kostenabschatzung je Standort

Umsetzungskonzept Ladeinfrastruktur Thalwil

Parkplatz Schiffanlegeplatz

.

EBPO

A .

Koorainaten 7685410, 1238984
Standort Nr. s

Kategorie District Charging und POT AC
Beschreibung Offentiicher Parkpiaz
Anzahi Ladepunkie 5

Ladeleistung pro Ladepunkt TTRWAC

Notige

Leistung 38.3 kW

Geplanter Anschiuss

BIKVA, 100 A (3x25/25 mm?)

Tagsiber werden die Ladepunkie ais POT
verwendet und in der Nacht far District Charging
Nutzergruppe.

Skalierung am Standort maglich. Netzerschiiessung
qut moglich.

‘Abdeckung Ladebedart

eeeer

Kosten pro Ladepunkt

67100 CHF, mittel-tiet

Bedarf hoch ab

2030
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Zielnetzplanung

Der Zuwachs des Stromverbrauchserbrauchs von Elektromobilitat und
Warmepumpen, sowie der starke Anstieg von dezentraler
Stromproduktion von Photovoltaik-Anlagen stellen das Stromnetz unter
hohen Druck fur die Zukunft. In Szenarien werden diese Entwicklungen
bis 2050 national oder lokal definiert.
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Szenarien und Modelle
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Szenarien der Elektromobilitat in der

EBPO

EBP-Elektromobilitatsszenarien

Sd

EBP Publication Series

Electric and Hydrogen Mobility
Scenarios Switzerland 2022

sssss

EBP

Szenarien kompatibel mit BFE-Energiestrategie, aber
bottom-up berechnet (Neuwagenmarkt + Flottenmodell)

- Szenario ZERO - E

Netto-null-Emissionen bis 2050, faktisches
Verbrennerverbot flr Personenwagen und leicht
Nutzfahrzeuge ab 2035

- Szenario «Business as Usual»
- Szenario Zero — Hydrogen Focus

Wie Zero — E aber Wasserstoff ersetzt
Fahrzeugsegment mit Dieselantrieb ab 2030

Die Szenarien zeigen die Bandbreite des méglichen

2024

Elektromobilitat bei EBP

Kunftigen Verlauts

©EBP | 22


https://www.ebp.ch/sites/default/files/2022-06/2022-05-16_EBP_Electric_Hydrogen_Scen_Switzerland_2022.pdf

Szenarien fiir alle
Schweizer Gemeinden
erstellen

Entwicklung
Bevolkerung
und Verkehr

lew @ ™ @ A @

Fahrzeugbestand

modellieren

©

Verkehrsfliisse von

rund 8000 Verkehrs-
Zusammenhang Demo- zonen simulieren,
grafie und E-Fahrzeug- Zubaulogik von EBP
Nutzung erértern anwenden

Entwicklung

Fahrzeug-
bestand

Entwicklung
Neuwagen-

markt “

Szenarien fiir Antriebs-
arten bei Neuwagen

entwickeln

2024 | Elektromobilitét bei EBP

Entwicklung
Endenergie-

bedarf I

Fahrleistung und
Energiebedarf
ermitteln
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Zuteilung Entwicklung
Haushalte Ladeinfra-
und Nutzung struktur

Entwicklung
Ladever-

halten .W,T

Ladeverhalten
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Elektromobilitat bei EBP

Ladebediirfnisse

A

Laden
zu Hause

In Ein- und

familienhé
< zen und

ellhallen

Ladeoptionen

Ladedauer
2-10h

Private
Heim-
ladepunkte

AC- AC-
Ladepunkte Ladepunkte

3,7kW Mnkw

Ladenam

Arbeitsplatz

Im Unternehmen

auf Parkplatzen und

in Einstellhallen

Ladedauer
1-8h

Halbprivate
Ladepunkte
am Arbeitsplatz

AC-
Ladepunkte

1M-22kwW

Laden
im Quartier

Ladedauer
1-10h

Allgemein
zugangliche
Langsam-
Ladepunkte

AC- AC-
L

*

Laden
am Zielort

Wahrend
einer Aktivitat
auf Parkplatzen
und Parkhauser
von Einkaufs- und
Freizeiteinrichtungen

Ladedauer
15-60 mn

Allgemein
zugangliche
Schnell-
Ladepunkte

DC- DC-
L L

Schnell-
Laden

Unterwegs an
Ladehubs,
Tankstellen und

Ladedauer
max. 15 min

Allgemein

zugangliche

High Power
Charger

pe-
L

3,7kW  1M-22kW

bis 50 KW bis 150 kW

bis 350 kW

©EBP | 24



Drei Ladewelten
Konsistente Entwicklungen
der kiinftigen Ladeinfrastruktur

Ein personlicher Heimladepunkt Ein personlicher Heimladepunkt
istin sehr vielen Fallen verfligbar ist in vielen Fallen nicht verfiigbar

Konzentriertes Angebot Ladewelt Ladewelt
an allgemein zuganglichen Bequem Geplant
Ladepunkten und

punktuelles Angebot von Fokus privat Fokus &ffentlich

Ladepunkten am Arbeitsplatz und langsam cBP und schnell

Referenz

Ladewelt
an allgemein zugénglichen Flexibel

Uberall wird ein Angebot

Ladepunkten und Ladepunkten

am Arbeitsplatz geschaffen Fokus offentlich

und langsam

2024 | Elektromobilitét bei EBP
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In a nutshell — Szenarien und Ladebedirfnisse

'

Szenarien fur 2202 Gemeinden Einteilung in 5 Nutzergruppen Ladeverhalten: 52 Ladetypen
—  Bevdlkerung, Arbeitsplatze —  Freizeit, Pendler, verschiedene —  Verfugbarkeit der
—  Gebaudeentwicklung Dienstfahrzeuge Ladeinfrastruktur
—  Verkehrsentwicklung —  Charakteristisches Mobilitats- - AC/DC
—  Antriebstechnologien verhalten ' - BEV/PHEV
—  Spezifische ‘ —  Batterien, Reichweite

'vut Ladebedurfnisse ‘ m

G b a e

Soziodemografische Einfllisse (EFH, MFH, Eigentum, Mieter, Einkommen, etc.)

- -
- Wer kauft E-Fahrzeuge? a® g s
—  Annahmen zur Verfugbarkeit . = - =
der Ladeinfrastruktur @ = -

Feedback des Ladeangebots auf das Ladeverhalten

_

2024 | Elektromobilitét bei EBP © EBP | 26
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In a nutshell — verkehrliche Modellierung & Ladegeschaft

Ladebedurfnisse je Simulation mit dem Nationalen Aufbau der Ladeinfrastruktur
Elektrofahrzeug und Personenverkehrsmodell
Bestimmung Standplatz —  Clustering des
—  Quell-Ziel-Matrizen aller Ladebedurfnisses zu
—  Modellierung je Haushalt/ NPVM-Zonen Marktgebieten mit hohem
Unternehmen —  Bestimmung des Potenzial (Parkplatze, POI,
—  Strombedarf Ladebediirfnisses im Zielgebiet Verkehrsbelastung, etc.)
-  Aggregation auf NPVM-Zonen auf Ebene NPVM-Zonen — Annahmen zum Ladeangebot
(>8’000 Zonen in der Schweiz) —  Anteil eigener/ importierter = Anna_hmen zur Nutzung der
- Gemass Verursacherprinzip Ladebedarf Ladeinfrastruktur

< Feedback des Ladeangebots auf das Ladeverhalten —,

2024 | Elektromobilitat bei EBP ©EBP | 27
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In a nutshell — rdumliche Auflésung der Modellierung

Elektrofahrzeuge und Ladeinfrastrukturbedarf Aggregation der Resultate
Ladebedurfnisse

Fein aufgeldst fir 8000 Verkehrszonen in Ebene Schweiz sowie je Gemeindetyp
Modellierung je Haushalt/ Unternehmen der ganzen Schweiz (stadtisch, Agglomeration, landlich)

Legende
I NPVM Zanen
—— Autobahn/ Autostrasse
Strassen 11m
Anzahl Hentlich zugaingliche Ladestationen 2035
o
Low (1-13)
Medium (14 - 26)
. M High (27 - 36)

2022 2025 2035 2050

2024 | Elektromobilitét bei EBP ©EBP | 28
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Unser Team Elektromobilitat

Peter de Haan

) Alessio Mi Julia Maschler
MSc. ETH Umweltnaturwissenschaft Dr. sc ETH Physik essio Mina MSc. ETH Umweltnaturwissenschaft

Silvan Rosser

Leiter Bereich Ressourcen, Energie + Klima MSc. ETH Maschinenbauing. Projektleiterin

Teamleiter Elektromobilitét Projektleiter

S
Lukas Lanz Michele Chamberlin Felix Ribi

MSc. ETH Energy Science and Technology MSc. ETH Energy Science and Technology Nachdiplom Umweltwissenschaft,
Projektleiter Projektleiter Projektleiter

2024 | Elektromobilitét bei EBP ©EBP | 29
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